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Verfahren zur Ansteuerung einer VerschlieSvorrichtung in einem 

Kraft fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Ansteuerung einer Ver- 
schlieSvorrichtung in einem Kraf tf ahrzeug, insbesondere zur An- 
steuerung eines Kraf tf ahrzeugschiebedachs . Bei einem fremd- 
kraf tbetriebenen VerschlieSen der VerschlieSvorrichtung soil 
verhindert werden, dass ein Gegenstand oder ein Korperteil ei- 
nes Fahrzeuginsassen aufgrund der SchlieSbewegung eines Ver- 
schlussmittels der VerschlieSvorrichtung eingeklemmt wird. 
Hierzu ist bei fremdkraf tbetriebenen VerschlieSvorrichtungen 
eine Einklemmschutzf unktion vorgesehen. 

Aus der DE 196 19 932 Al ist es bekannt , bei einem Kraftfahr- 
zeug einen SchlielSvorgang eines Schiebedachs oder eines Fens- 
terhebers zu liberwachen, urn eine Einklemmsituation, d.h. ein 
durch einen Schl ieSvorgang verursachtes Einklemmen eines Kor- 
perteils zu ermitteln. Hierzu werden die Drehzahl des elektro- 
motorischen Antriebs oder die Offnungs- bzw. Schliefegeschwin- 
digkeit des Schiebedachs oder des Fensterhebers erf asst . Wird 
ermittelt, dass eine Einklemmsituation vorliegt, so wird der 
Antriebsmotor des Schiebedachs angehalten oder dessen Bewe- 
gungsrichtung umgekehrt . Zur Vermeidung einer fehlerhaften Er- 
mittlung einer Einklemmsituation wird eine in vertikaler Rich- 
tung auf das Fahrzeug wirkende Beschleunigung , welche z.B. 
durch StraSenschaden verursacht werden kann erf asst, und zur 
Ermittlung einer Einklemmsituation herangezogen . 

Ein ahnliches Verfahren ist aus der DE 197 45 597 Al bekannt. 
Falls ermittelt wird, dass bei einer Verschl iefevorrichtung in 
einem Kraf tf ahrzeug eine Einklemmsituation vorliegt, so wird 
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der SchlieSvorgang abgebrochen oder riickgangig gemacht . Als 
VerschlieSvorrichtung werden beispielhaft ein Schiebedach oder 
ein Fensterheber genannt , wobei das Verschlussmittel bei einem 
Fensterheber die Seitenscheibe und bei einem Schiebedach der 
5 Schiebedeckel ist. Wahrend eines Schliefivorgangs wird eine 

SchlieSwiderstandsgroSe erfasst, welche fur eine der Schliefibe- 
wegung des Verschlussmittels entgegenwirkende Kraft kennzeich- 
nend ist. Diese SchlieSwiderstandsgroSe wird herangezogen, um 
zu ermitteln, ob eine Einklemmsituation vorliegt. Eine weitere, 

10 im Rahmen des Ermittelns , ob eine Einklemmsituation vorliegt 

zur Reduktion von Fehlauslosungen herangezogene GroiSe ist eine 
auf die Fahrzeugkarosserie einwirkende Beschleunigung, welche 
mittels eines Beschleunigungssensors erfasst wird. Bewirkt bei- 
spielsweise eine Fahrt durch ein Schlagloch eine groJSe Be- 

15 schleunigung auf das Fahrzeug, so soil deren Wirkung auf den 

SchlieSwiderstand berucksichtigt werden und nicht zu einer feh- 
lerhaften Ermittlung einer Einklemmsituation fiihren. Um einen 
weiteren fur eine fehlerhafte Ermittlung einer Einklemmsituati- 
on kritischen Fall wie das kraftvolle SchlieSen einer Fahrzeug- 

2 0 tur zu erkennen, wird zur Ermittlung einer Einklemmsituation 

das Signal eines Tiirschalters herangezogen . 

Ausgehend von dem aus der DE 197 45 597 Al bekannten Stand der 
Technik ist es die Aufgabe der Erfindung, eine Einklemmsituat i - 
^25 on zuverlassiger zu Ermitteln und Fehlauslosungen einer Ein- 
klemmschut zfunktion zu reduzieren, wobei das Einklemmen von 
Korperteilen sicher verhindert werden soil. Diese Aufgabe wird 
von einem Verfahren mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost . 

30 Die erf orderliche Kraft zum SchlieSen eines Verschlussmittels 
einer VerschlieJSvorrichtung wie beispielsweise einer Fenster- 
scheibe eines Fensterhebers oder eines Schiebedeckels eines 
Schiebedachs ist stark von den am Verschlussmittel angreifenden 
Windlastkraf ten abhangig. Die Windlastkraf te sind wiederum 

3 5 stark abhangig von der Windgeschwindigkeit , insbesondere von 

der Fahrtwindgeschwindigkeit wahrend des Fahrbetriebs eines 
Fahrzeugs und somit von der Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs . 
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Zusatzlich haben die Form des Fahrzeugs und die Form von am 
Fahrzeug bef est igten Gegenstanden wesentlichen Einfluss auf die 
am Fahrzeug und auf die an einem Verschlussmittel einer Ver- 
schlieSvorrichtung angreifenden Windlastkraf te . Am Fahrzeug be- 
5 festigte Gegenstande sind beispielsweise eine auf dem Dach be- 
festigte Skibox, ein Dachkoffer, ein Fahrradtrager , oder ein 
Fahrzeuganhanger . 

Beim erf indungsgemaSen Verfahren zur Ansteuerung einer Ver- 
10 schlieSvorrichtung in einem Kraft fahrzeug wird zum Schutz gegen 
ein Einklemmen eines Korperteils wahrend der SchlieSbewegung 
eines Verschlussmittels der VerschlieSvorrichtung eine Schliefi- 
widerstandsgrofie erf asst . Die Schlie£widerstandsgro£e ist fur 
eine der SchlieSbewegung des Verschlussmittels entgegenwirkende 
15 Kraft kennzeichnend . Wird unter Heranziehen der SchlieSwider- 

standsgrofee und einer zusatzlichen HilfsgroSe, welche indikativ 
fiir die bei einer bestimmten Geschwindigkeit auftretenden Wind- 
lastkraf te ist ermittelt, dass eine Einklemmsituat ion vorliegt, 
so wird eine Schut zmaSnahme ergriffen. Insbesondere wird der 
20 SchlieSvorgang verzogert, abgebrochen oder ruckgangig gemacht . 

Vorteil des erf indungsgemafien Verfahrens ist es, dass das Vor- 
liegen einer Einklemmsituation durch Heranziehen der fiir die 
Windlastkraf te indikativen HilfsgroSe zuverlassiger ermittelt 
^25 werden kann. Hierdurch kann einerseits ein Einklemmen eines 

Korperteils sicher verhindert werden, und andererseits kann die 
Zahl der Fehlauslosungen der Einklemmschut zf unkt ion reduziert 
werden. Als weiterer Vorteil ergibt sich, dass die Einklemm- 
schut zfunktion bereits bei einer kleinen Einklemmkraf t ausge- 

30 lost werden kann. Die HilfsgroSe ermoglicht ein genaues Ermit- 
teln einer bei einem SchlieSvorgang zu erwartenden SchlieSwi- 
derstandsgroSe. Hierdurch kann ein Grenzwert fiir die SchlieSwi- 
derstandsgroSe oder ein Grenzwert fur die unter Heranziehen der 
SchlieSwiderstandsgroSe ermittelte Grofee sehr genau an die vor- 

35 liegenden den Schliefewiderstand beeinf lussenden Bedingungen an- 
gepasst werden, wobei bei einer Uberschreitung eines Grenzwer- 
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tes durch die zugehorende GrolSe auf eine Einklemmsituat ion ge- 
schlossen wird. 

In einer Ausgestal tung des Verfahrens ist die HilfsgroSe eine 
5 fur eine durch eine Veranderung am Fahrzeug bewirkte Anderung 
der am Verschlussmittel angreifenden Windlastkraf te indikative 
GroSe . Beispielsweise wird erfasst, ob oder in welcher Weise 
eine einen Einfluss auf die Windlastkraf te ausiibende Verande- 
rung am Fahrzeug oder an einem Fahrzeuganbau erfolgt ist, und 

10 diese Information wird als HilfsgroSe gespeichert . Beispiele 

fur eine solche Veranderung am Fahrzeug sind das Aufstellen o- 
der Einklappen von versenkbaren Scheinwerf em, das Ausfahren o- 
der Einfahren eines versenkbaren Spoilers, das Ausfahren, Ein- 
fahren oder Kippen eines Windschotts, das Anbringen oder Ent- 

15 fernen eines abnehmbaren Spoilers oder Verkleidungsteils oder 
die Verstellung, Anbringung oder Entfernung einer anderen die 
Windkrafte beeinf lussenden Komponente. Eine auf eine solche 
Veranderung hindeutende GroSe kann direkt als HilfsgroSe ver- 
wendet, oder zur Ermittlung einer HilfsgrolSe herangezogen wer- 

2 0 den. 

Alternativ oder erganzend kann eine Beladung des Fahrzeugs er- 
fasst und zur Ermittlung der HilfsgroSe herangezogen werden. 
Die Beladung eines Fahrzeugs kann die Windlastkraf te am Fahr- 
.^&25 zeug beeinf lussen . Besonders gilt dies, falls die Ladung dem 

Fahrtwind ausgesetzt ist, wie dies beispielsweise bei Fahrzeu- 
gen mit Ladepritsche , offenen Nut zf ahrzeugen oder den als Pick- 
Up bezeichneten Fahrzeugen der Fall ist. Zudem kann das Gewicht 
und die Verteilung der Ladung einen Einfluss auf die Windlast- 

3 0 krafte ausuben. Veranderte Windlastkraf te ergeben sich, wenn 

der Fahrzeugauf bau infolge der Beladung ein verandertes Einfe- 
derverhalten zeigt und z.B. tiefer liegt, d.h. sich aufgrund 
einer starkeren Einfederung naher an der Fahrbahnoberf lache be- 
findet. Ebenfalls verandern sich die Windlastkraf te , wenn der 
35 Fahrzeugauf bau aufgrund einer ungleichmaSigen Beladung einen 
gegenuber dem unbeladenen Zustand veranderten Neigungswinkel 
gegenuber der Fahrbahn aufweist. 



P035824 

5 



In einer Weiterbildung des Verfahrens wird erfasst, ob ein 
Fahrzeuganbau oder Fahrzeugauf bau vorhanden ist. Ein erfasstes 
Vorhandensein eines Fahrzeuganbaus oder Fahrzeugauf baus wird 
5 zur Ermittlung der zum Ermitteln einer Einklemmsituation heran- 
gezogenen Hilfsgrofee herangezogen . Insbesondere wird als Hilfs- 
grofee eine Grofie ermittelt, aus welcher das Vorhandensein eines 
Fahrzeugan- oder Aufbaus direkt hervorgeht . Als Fahrzeuganbau- 
ten oder Fahrzeugauf bauten konnen jegliche die auSere Form des 
10 Fahrzeugs oder die Fahr t wi nds t r omung urn das Fahrzeug beeinflus- 
senden und mit dem Fahrzeug verbundenen Gegenstande erfasst 
werden. Beispielsweise wird als Fahrzeuganbau ein Spoiler oder 
als Fahrzeugauf bau ein Dachtrager oder ein Dachkoffer erfasst. 

15 Die Erfassung eines Fahrzeugan- oder Aufbaus erfolgt vorzugs- 
weise mittels eines dafur vorgesehenen Sensors. Beispiele fur 
einen zur Erfassung eines Fahrzeugan- oder Aufbaus vorgesehenen 
Sensor sind ein einfacher Schalter, ein Kontaktsensor, eine Fo- 
tozelle, eine Licht schranke , eine Kamera, ein Ultraschallsensor 

2 0 und ein Radarsensor. Ein solcher vorgesehener Sensor kann die 

erfassten Daten in an sich bekannter Weise, z.B. uber eine Ver- 
kabelung oder eine kabellose Verbindung wie Funk oder Infrarot 
an ein Steuergerat ubertragen. 

\4^25 Eine Erfassung eines Fahrzeugan- oder Aufbaus kann in einer 

einfachen und kostengiinstigeren Ausgestaltung auch durch eine 
Auswertung im Fahrzeug vorhandener Daten, beispielsweise von 
Daten eines Neigungssensors , eines Beschleunigungssensors oder 
anderer die Fahrdynamik kennzeichnender Daten erfolgen. Auch 

3 0 konnen Motors teuerdat en, der Verbrauch, der Wirkungsgrad oder 

der Luf twiderstandsbeiwert (cw-Wert) zur Erfassung eines Fahr- 
zeugan- oder Aufbaus herangezogen werden. 
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Alternativ oder Erganzend hierzu wird das Vorhandensein eines 
Fahrzeugan- oder Aufbaus mittels einer Dateneingabeeinheit 
durch einen Benutzer eingegeben. Insbesondere kann die Daten- 
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eingabe durch den Fahrer mittels eines Schalters, einer Tasta- 
tur oder durch Spracheingabe erfolgen. 

In weiteren Ausgestaltungen der Erfindung wird z.B. mittels ei 
nes Transponders die Art eines am Fahrzeug angebrachten Fahr- 
zeugan- oder Aufbaus erfasst und zur Ermittlung der HilfsgroSe 
herangezogen. Beispielsweise wird erfasst, ob ein Fahrradtra- 
ger, ein Skitrager oder eine Skibox am Fahrzeug befestigt ist. 
Erganzend kann der Typ oder das Modell unterschieden werden, 
d.h. es wird erfasst ob sich ein Dachkoffer des Herstellers A, 
oder ein Dachkoffer des Herstellers B auf dem Dach befindet, 
und ob sich bei dem erfassten Dachkoffer um das Modell M oder 
das Modell L handelt. 

Eine die Windlastkraf te und somit den Schl ieSwiderstand des 
Verschlussmittels beeinf lussende GroSe ist die Anbaustelle ei- 
nes Fahrzeugan- oder Aufbaus am Fahrzeug. So kann es einen er- 
heblichen Einfluss auf die auf das Fahrzeug und insbesondere 
auf die auf das Verschlussmi ttel wirkenden Windlastkraf te ha- 
ben, ob ein Dachtrager beispielsweise 20 Zentimeter weiter vor 
ne oder 20 Zentimeter weiter hinten auf dem Fahrzeugdach befes 
tigt ist. Ebenfalls konnen die Windlastkraf te in Abhangigkeit 
davon verandert werden, ob eine Skibox links oder rechts auf 
dem Fahrzeug angebracht ist. Daher wird in einer weiteren Aus- 
gestaltung der Erfindung, die Stelle des Fahrzeugs erfasst, an 
der ein Fahrzeugan- oder Aufbaus angebracht ist. Die erfasste 
Bef estigungsstelle wird zur Ermittlung der HilfsgroiSe herange- 
zogen. 

Als zusatzliche HilfsgroSen konnen neben den Windlastkraf ten o 
der einer hierfur indikativen GroSe weitere, die zum SchlieSen 
des Schiebedeckels erf orderliche SchlieSkraft beeinf lussende 
GroSen, wie beispielsweise die AuSentemperatur , die Fahrzeugin 
nentemperatur , das Fahrzeugalter oder die Zeitdauer seit der 
letzten Betatigung der VerschlieSvorrichtung dazu herangezogen 
werden, zu ermitteln, ob eine Einklemmsituat ion vorliegt. Al- 
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ternativ konnen diese GroSen auch zum Ermitteln der HilfsgroSe 
herangezogen werden . 

Eine vorteilhafte Ausf uhrungsf orm des erf indungsgemaSen Verfah- 
5 rens ist in der Figurenbeschreibung angegeben: 

Die einzige Figur zeigt einen Ablaufplan eines Verfahrens zur 
Ansteuerung eines Schiebedachs in einem Kraf t f ahrzeug . In 
Schritt 1 wird eine Schl ieSwiderstandsgroSe erf asst. Die 
10 SchlieSwiderstandsgroSe kann beispielsweise der Motorstrom des 
elektrischen Antriebsmotors des Schiebedachs sein. 

Alternativ zum Motorstrom kann die SchlieSwiderstandsgroSe eine 
andere, fur die einer SchlieSbewegung des Schiebedeckels entge- 
15 genwirkende Kraft indikative GroSe sein. Weitere Beispiele fur 
die SchlielSwiderstandsgroSe sind die Schliefidauer , die SchlieS- 
geschwindigkeit oder die Motordrehzahl des SchlieSmotors . 

In Schritt 2 wird eine HilfsgroSe erfasst, welche indikativ fur 
2 0 die bei einer vorgebbaren Fahrgeschwindigkeit der Fahrzeugs 

auftretenden Windlastkraf te ist. Insbesondere ist die Hilfsgro- 
Se indikativ fur die am Schiebedeckel angreifenden Windlast- 
kraf te. Beispielsweise wird mittels eines sensorischen Schal- 
ters erfasst, ob ein Dachtrager auf dem Fahrzeugdach befestigt 
1*2 5 ist. Gegebenenf alls werden zusatzlich den Dachtrager kennzeich- 
nende GroSen und der genaue Anbringungsort , d.h. die Stelle an 
welcher der Dachtrager befestigt ist erfasst. Diese erfassten 
Inf ormationen werden in der HilfsgroSe gespeichert oder weiter- 
verarbeitet, oder zum Ermitteln der Hilfsgrofee herangezogen. 
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In Schritt 3 wird unter Heranziehen der in Schritt 1 erfassten 
SchlieSwiderstandsgroSe ermittelt, ob eine Einklemmsituation 
vorliegt. Hierzu wird beispielsweise ein Schwellwert fur die 
SchlieSwiderstandgroSe vorgegeben . 



35 



Alternativ hierzu kann der zeitliche Verlauf der SchlieSwider- 
standsgroSe bewertet werden. Es kann beispielsweise ein 
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Schwellwert fur die Steigung der SchlieSwiderstandsgrofee vorge- 
geben werden. 

In einer anderen Alternative zum Ermitteln einer Einklemmsitua- 
tion, wird der Verlauf der ermittelten SchlieSwiderstandsgrofee 
mit einer vorgebbaren Vergleichskurve oder ein Ausschnitt des 
erfassten Kurvenverlauf s der SchliefiwiderstandsgroSe mit einem 
vorgebbaren Vergleichskurvenausschnitt verglichen . 

Urn zu ermitteln, ob eine Einklemmsituat ion vorliegt wird in 
Schritt 3 zusatzlich zur SchlieSwiderstandsgrofie die in Schritt 
2 erfasste HilfsgroSe herangezogen . Es wird mittels der Hilfs- 
groSe ein von der erfassten SchlielSwiderstandsgroSe abzuziehen- 
der oder zu dieser hinzuzuaddierender Korrekturwert oder ein 
mit der SchlieSwiderstandsgrofee zu mult iplizierender Korrektur- 
wert ermittelt. Unter Heranziehen der HilfsgroSe wird gegebe- 
nenfalls eine fur einen erfassten Dachtrager, den erfassten Typ 
des Dachtragers und die erfasste Bef estigungsstelle des Dach- 
tragers (z.B. Skibox linksseitig montiert oder Dachkoffer 
rechtsseitig montiert) ein Korrekturwert ermittelt. Mittels 
dieses Korrekturwert s wird die erfasste SchlieSwiderstandsgroSe 
korrigiert, um eine Einklemmsituat ion zuverlassig zu ermitteln. 
Zum Ermitteln des Korrekturwerts wird vorzugsweise die erfasste 
Fahrzeuggeschwindigkeit herangezogen. 

Alternativ zu einem Korrekturwert fur die erfasste SchlieSwi- 
derstandsgroSe kann mittels der HilfsgroSe beispielsweise ein 
additiver oder mult iplikativer Korrekturwert fur einen vorgege- 
benen Schwellwert der Schlie£widerstandsgro£e oder ein Korrek- 
turwert fur eine vorgegebene Vergleichskurve ermittelt werden. 
Insbesondere kann die HilfsgroSe selbst als Korrekturwert die- 
nen . 

Es wird auf eine Einklemmsituat ion geschlossen, falls die er- 
fasste Schlie£widerstandsgr6£e uber dem vorgegebenen Schwell- 
wert liegt oder die Steigung der ermittelten SchlieSwider- 
standsgrofee einen Schwellwert uberschreitet , oder die ermittel- 
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te SchlieSwiderstandskurve uber ein vorgebbares Ma£ hinaus von 
einer als Vergleichskurve vorgebbaren Sollkurve abweicht . Eben 
falls kann auf eine Einklemmsituation geschlossen werden, fall 
sich die ermittelte Schliefiwiderstandskurve in vorgebbarem Urn- 
fang mit einer als Vergleichskurve vorgebbaren Einklemmkurve 
deckt . 

Falls in Schritt 3 ermittelt wird, dass eine Einklemmsituation 
vorliegt, wird der SchlieSvorgang in Schritt 4 verzogert, ab- 
gebrochen oder riickgangig gemacht . Ein zumindest teilweises 
Ruckgangigmachen des SchlieSvorgangs hat den besonderen Vor- 
teil, dass neben einem verbesserten Schutz vor Verletzungen zu 
satzlich die Einklemmsituation aufgehoben und ein eingeklemmte 
Korperteil muhelos befreit werden kann. Zum Ruckgangigmachen 
des SchlieSvorgangs, d.h. zum Offnen der Verschl iefivorrichtung 
wird der Schliefemotor des Schiebedachs in einem Of f nungsmodus 
angesteuert . 

Das erf indungsgemaSe Verfahren zur Ansteuerung einer Ver- 
schlieSvorrichtung ist besonders geeignet fur VerschlieEvor- 
richtungen wie beispielsweise Schiebedach, Schiebehebedach, La 
mellenschiebedach oder Fensterheber. Es konnen jedoch jegliche 
anderen SchlieEvorrichtungen des Fahrzeugs, welche wahrend der 
Fahrt eines Fahrzeugs ansteuerbar sind und deren Schl ieSwider- 
stand von Windlastkraf ten beeinflusst werden kann, mittels des 
erf indungsgemaSen Verfahrens angesteuert werden. 
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10 1. Verfahren zur Ansteuerung einer elektromotorisch angetrie- 
benen Verschliefivorrichtung in einem Kraf t f ahrzeug, insbe- 
sondere eines Kraf tf ahrzeugschiebedachs , bei welchem zum 
Schutz gegen Einklemmen eines Korperteils wahrend der 
SchlieSbewegung eines Verschlussmittels der Verschliefivor- 
15 richtung 

eine SchlieEwiderstandsgroSe erfasst wird, welche fiir eine 
der Schliefebewegung des Verschlussmittels entgegenwirkende 
Kraft kennzeichnend ist, und 

unter Heranziehen der SchlieSwiderstandsgroSe ermittelt 
20 wird, ob eine Einklemmsituation vorliegt, und 

bei Vorliegen einer Einklemmsituation eine SchutzmaSnahme 
ergriffen wird, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

zum Ermitteln, ob eine Einklemmsituation vorliegt zusatzlich 
25 eine fiir die bei einer bestimmten Geschwindigkeit an dem Ver- 

schlussmittel auftretenden Windlastkraf te indikative HilfsgroSe 
herangezogen wird. 



2 . Verfahren zur Ansteuerung einer VerschlieSvorrichtung nach 
3 0 Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die HilfsgroSe indikativ fiir eine durch eine Veranderung am 
Fahrzeug bewirkte Anderung der Windlastkraf te ist. 
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3. Verfahren zur Ansteuerung einer VerschlieSvorrichtung nach 

Anspruch 2 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 
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eine Beladung des Fahrzeugs erfasst und zur Ermittlung der 
HilfsgroSe herangezogen wird. 

4. Verfahren zur Ansteuerung einer Verschl ieSvorrichtung nach 
5 Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 

das Vorhandensein eines Fahrzeuganbaus oder Fahrzeugauf baus er- 
fasst und zur Ermittlung der HilfsgroSe herangezogen wird. 

10 5. Verfahren zur Ansteuerung einer Verschl ieSvorrichtung nach 
Anspruch 3 , 
^ dadurch gekennzeichnet, dass 

die Art eines am Fahrzeug angebrachten Fahrzeugan- oder Auf baus 
erfasst und zur Ermittlung der HilfsgroSe herangezogen wird. 

15 

6. Verfahren zur Ansteuerung einer Verschl ieSvorrichtung nach 
Anspruch 5 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 

der Typ oder das Model 1 eines am Fahrzeug angebrachten Fahrzeu- 

2 0 gan- oder Auf baus erfasst und zur Ermittlung der HilfsgroSe he- 

rangezogen wird. 

7. Verfahren zur Ansteuerung einer Verschl ieSvorrichtung nach 
Anspruch 4 , 

\4pf@5 dadurch gekennzeichnet, dass 

eine Anbringungsstelle eines Fahrzeugan- oder Aufbaus erfasst 
und zur Ermittlung der HilfsgroSe herangezogen wird. 

8. Verfahren zur Ansteuerung einer Verschl ieSvorrichtung nach 

3 0 einem der Anspriiche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die SchlieSwiderstandsgroSe der Motorstrom eines elektrischen 
Antriebsmotors der Verschl ieSvorrichtung ist. 
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Zusammenf as sun g 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Ansteuerung einer e- 
10 lektromotorisch angetriebenen VerschlieSvorrichtung in einem 

Kraf tf ahrzeug . Insbesonciere betrifft die Erfindung ein Verfah- 
^ ren zur Ansteuerung eines Kraf tf ahrzeugschiebedachs . Zum Schutz 

gegen Einklemmen eines Korperteils wird wahrend der SchlieSbe- 



wegung eines Verschlussmittels der VerschlieJSvorrichtung eine 
15 SchlieSwiderstandsgrolSe erfasst, welche fur eine der SchlieiSbe- 
wegung des Verschlussmittels entgegenwirkende Kraft kennzeich- 
nend ist . Unter Heranziehen der SchlieSwiderstandsgrolSe wird 
ermittelt, ob eine Einklemmsituation vorliegt. Hierzu wird zu- 
satzlich eine fur die bei einer bestimmten Geschwindigkeit an 
2 0 dem Verschlussmittel auftretenden Windlastkraf te indikative 

HilfsgroSe herangezogen wird. Bei Vorliegen einer Einklemmsitu- 
ation wird eine Schut zmaSnahme ergriffen. 



(Figur) 



1 



P035824 




Figur 



